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A la lecture de ce réglement, ne jamais oublier que toute modification est interdite si elle n'est pas expressément autorisée. Par modification, on entend
toutes les opérations susceptibles de changer I'aspect initial et les cotes d'une piéce d'origine.

Les pilotes sont responsables de la conformité de leur matériel. En cas de non-conformité, outre les sanctions sportives, un retrait de licence est
encouru.

ARTICLE 1: CHASSIS AUTORISES

Sont autorisés dans le challenge « PARILLA X 30 » les chassis proposés au calalogue des constructeurs répondants aux normes FFSA ou CIK conformes a
I'article 2.

Si un constructeur, un importateur ou un revendeur a une politique commerciale, lechnique ou sportive contraire a |'esprit du Challenge, il pourra étre exclu sans
délai par les organisateurs, sans que ceux-ci aienl a justifier leur choix

ARTICLE 2 : DEFINITION GENERALE DES CHASSIS

Les chassis doivent correspondre aux régles suivantes :

- Chassis aux normes FFSA ou CIK, chassis conventionnels uniquement. Les chassis triangulés sont interdits. Ne sont donc autorisés que les chassis ne
comportant pas de systéme de réglage d'épure de direction par rotules fixées sur un triangle, que ce soit en partie haute ou en partie basse, agissant sur la position
du pivot de fusée (genre train avant de monoplace),

- Arbre amiere, en acier magnélique, de diamétre maximum 50 mm, plein ou creux.

- Deux ou lrois paliers.

- Freins mécaniques ou hydrauliques, conformes aux normes FFSA.

- Pontons, Nassau panel, spoiler et pare chaine conformes aux normes F.F.SA. - CLK/F.LA.

Les pilotes participant au challenge « PARILLA X 30» s'engagent & apposer les autocollants «PARILLA X30» sur au moins 1/3 de chaque ponton, spoiler et Nassau

panel.

ARTICLE 3: POIDS
Le poids du kart complet plus pilote en lenue sera de 180 kg minimum, & tout moment de |a course, pour la catégorie X30.
Le poids du karl complet plus pilote en tenue sera de 170 kg minimum, a tout moment de la course, pour la catégorie X30 Gentleman.

ARTICLE 4 : PNEUMATIQUES
Pneus secs MGS « X » (AV: 10x4.50x5-AR : 11 x 7.10 x 5) - Pneus pluie VEGA W4,

ARTICLE 5: MOTEUR

Le moteur PARILLA X30 devra rester strictement conforme 2 Ia fiche constructeur (caractéristiques techniques, cotes, poids, diagrammes avec |'application des
lolérances constructeur portées sur cette fiche.).

L'apport, le retrait et les déplacements de maliére sont interdits. Toutes les piéces intemes ou externes du moteur, devront étre d'origine et montées dans le méme
sens et au méme nombre que le montage de I'usine. Pour conserver une fiabilité exceptionnelle, toute préparation est interdite. Les valeurs maximum ou minimum
autorisées seront mesurées selon la méthode du reglement Karting de la F.F.S.A. La méthode utilisée pour le contrdle du volume de culasse est le méthode A
décrite dans le réglement technique de la FFSA.

Deux moteurs par pilote et par épreuve sont autorisés.

TABLEAU DES DIAGRAMMES :
PARILLA X30
ECHAPPEMENT 177,5° Maximum
TRANSFERT TT 129° Maximum
TRANSFERTS LATERAUX 128° Maximum
VOLUME DE CHAMBRE DE COMBUSTION 10ce Minimum
ARTICLE 6 : CULASSE

La culasse doit rester strictement d'origine. Seule la réparation du filet, uniquement par Hélicoil de méme longueur que le filet d'origine et de diamétre 14x125 est
autonisée. Le culot de la bougie sefrée sur la culasse ne doit pas dépasser la partie supérieure du dome de la chambre de combustion. Le « squish » (distance entre
piston et culasse} doit étre, en tout point, de 0.9 mm minimum. L'épaisseur de la baguette d'étain utilisée pour mesurer le « squish » doit éire comprise entre 1.2 et
1.5 mm. :

Deux écrous de culasse seront percés pour le plombage.

ARTICLE 7 : CYLINDRE
D'origine. Tout polissage, sablage, ébavurage ou ajustage sont interdits. Tout traitement thermigue ou de surface interdit. Réglage des diagrammes par les seuls
joints d'embase,
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